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bspw. beispielsweise MIV Motorisierter Individualverkehr
bzw. beziehungsweise Pkw Personenkraftwagen

ca. circa Sph Spitzenstunde des Verkehrs
d.h. das heil’t Str. Strale

DHH Doppelhaushalfte Stvo StralRenverkehrsordnung

EFH Einfamilienhaus u.a. unter anderem

ggf. gegebenenfalls v.a. vor allem

h Stunde vgl. vergleiche

i.d.R. in der Regel VwV-StVO  Verwaltungsvorschrift zur StVO
Kfz Kraftfahrzeug VZ Verkehrszeichen

km Kilometer Vau zulassige Hochstgeschwindigkeit
km/h Kilometer / Stunde WE Wohneinheiten

Lkw Lastkraftwagen z.B. zum Beispiel

m Meter z.T. zum Teill
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- Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN); Ausgabe 2008

- Empfehlungen flr FuRgangerverkehrsanlagen (EFA); Ausgabe 2002

- Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA); Ausgabe 2010
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1 Einleitung
1.1 Situation & Aufgabenstellung

Die Gemeinde Beesten plant die Umsetzung eines Wohngebietes an der Speller Stralle (K 304) im
Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 21 Teil 2 mit Anbindung an die Strae Am Rittersitz. Fir die im
Zuge der Bauleitplanung notwendigen Larmberechnungen ist zunachst die Feststellung der vorhan-
denen Verkehrsbelastungen der Speller Strale (K 304) erforderlich.

1.2 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt sudlich des Ortskerns in der Gemeinde Beesten in der Samtgemeinde
Freren im Landkreis Emsland (vgl. Anlage 1.1). Es umfasst den Bereich der Speller Strae (K 304)
stdlich der Strake Am Rittersitz (vgl. Anlage 1.2).

1.3 Untersuchungsmethodik

Es wird eine Querschnittszahlung der Speller Strale (K 304) im Abschnitt zwischen Linner Straflle
(K 304) und Am Rittersitz (vgl. Anlage 2.1) an einem Normalwerktag in der Zeit von 00.00 bis 24.00
Uhr mit Hilfe einer Verkehrszéhlkamera durchgefiihrt, um die vorhandene Verkehrsbelastung zu er-
mitteln.

Die Erhebungsergebnisse werden getrennt nach definierten Fahrzeugklassen ausgewertet und in gra-
phischer Form Ubergeben. Die Hauptverkehrszeit wird auf der Basis einer gleitenden Stundensumme
berechnet.

Die Verkehrsbelastungen des Bestandes werden auf den Prognose-Nullfall 2038 hochgerechnet. Der
Prognose-Nullfall beschreibt die allgemeine Entwicklung des Verkehrs bis zu einem Prognosehorizont,
der 15 Jahre in der Zukunft liegt. Fur die Ermittlung werden geeignete Faktoren herangezogen (Prog-
nosen der Shell-Studie, spezifische Szenarien in der Gemeinde Beesten, Samtgemeinde Freren,
usw.), welche die allgemeine Verkehrsentwicklung im untersuchten Bereich abschatzen.

Fur den Prognosefall 2038 wird eine Verkehrserzeugung gerechnet, um die geplanten Entwicklungen
im Untersuchungsgebiet abzubilden. Die Mehrverkehre werden auf das Bestands-netz umgelegt.

Weiterhin werden die Verkehrsdaten fir die weitere Verwendung in einem Larmgutachten gemal RLS
19 aufbereitet und dargestellt.
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1.4 Unterlagen

Fir die Untersuchung standen folgende Unterlagen zur Verfligung:

o Gemeinde Beesten: B-Plan Nr. 21 Teil 2 Stadtebaulicher Entwurf Variante IV (Planungsbiro
Peter Stelzer GmbH)

e Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fir  Geoinformation  und
Landesvermessung Niedersachsen

e Geofachdaten der NLStBV

2 Bestandssituation
2.1 Netzfunktion

Die Speller StraBe (K 304) kann im Untersuchungsgebiet als HauptverkehrsstralRe charakterisiert
werden und lasst sich nach RIN einer regionalen Verbindung der Verkehrswegekategorie HS IlI zu-
ordnen. Nahraumig verbindet die K 304 den Ortskern von Beesten mit dem stdlich liegenden Ort
Spelle sowie mit dem westlich liegenden Ort Altenliinne. Auf Hohe des Beestener Ortsausganges teilt
sich die Speller StraBe (K 304) auf und wird in Richtung Spelle als Speller StraRe (K 324) sowie in
Richtung Altenliinne als Liinner StraRe (K 304) geflhrt.

2.2 Verkehrsbelastungen

Am 14.02.2023 wurde an der Speller StraRe (K 304) auf Hohe des Knotenpunktes Speller Strafle
(K 304) / Am Rittersitz sdlich der Einmiindung eine Querschnittszahlung in der Zeit von 00.00 Uhr bis
24.00 Uhr durchgefihrt. Zur Erhebung der beiden Fahrtrichtungen wurde eine Verkehrszéhlkamera
eingesetzt (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Kamerastandort Speller StraRe (K 304)
S |

Quelle: Fotos IRS

Die Gesamtbelastung im Querschnitt der Speller Stralke (K 304) wurde mit 4.680 Kfz / 24h festgestellt.
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In nordlicher Fahrtrichtung wurden 2.295 Kfz / 24h und in sudlicher Fahrtrichtung 2.385 Kfz / 24h ge-
zahlt und der SV-Anteil liegt bei 7,3 %. Die Spitzenstunde (Sph) des Verkehrs, liegt zwischen 15:45
Uhr und 16:45 Uhr mit einer Querschnittsbelastung von 525 Kfz. Die vollstandige Auswertung der
Erhebungsergebnisse wird in der Anlage 2.1 dargestellt.

Eine Zusammenfassung der relevanten Verkehrsdaten inkl. der Darstellung des DTV-Wertes findet
sich in Kapitel 5.

3 Prognose-Nullfall 2038
3.1 Allgemeine Beschreibung des Prognose-Nullifalls 2038

Der Prognose-Nullfall beriicksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die
ohne die Realisierung des geplanten Vorhabens bis zu einem Prognosehorizont von 15 Jahren ein-
treten konnen. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsverhaltnissen und
den durch das Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden. Dadurch wird deut-
lich, ob mdgliche verkehrsverbessernde MalRnahmen auch ohne das konkrete Vorhaben notwendig
werden konnten. Um die Veranderungen des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet abzu-
schatzen, wie sie sich ohne den Einfluss der geplanten Entwicklungen bis zum Prognosehorizont 2038
ergeben konnten, wurden die Bestandsverkehrsmengen unter Zuhilfenahme geeigneter Faktoren
hochgerechnet:

Wahrend die Shell-Studie von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2030 und dartber hinaus
ausgeht, wird fir den Schwerlastverkehr eine Zunahme um bis zu 39% prognostiziert. Die Zunahme
des Schwerlastverkehrs erstreckt sich bei diesen Prognosen in erster Linie auf uberregionale Verbin-
dungen, d.h. vor allem Autobahnen und Bundesstra3en. Im Untersuchungsgebiet kann keine iberge-
ordnete Bedeutung flir den Schwerlastverkehr angenommen werden, so dass die prognostizierte Zu-
nahme des SV-Anteils auf dem betrachteten Straenabschnitt nicht in entsprechender Auspragung
auftreten wird.

Der Wegweiser Kommune der Bertelsmann Stiftung weist eine stagnierende bis leicht zunehmende
(+ 2,2%) relative Bevélkerungsentwicklung fiir die Samtgemeinde Freren in den letzten 5 Jahren aus’.
Das Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN)? zeigt eine Entwicklung von - 1,0 % fiir einen Zeit-
raum von 15 Jahren zwischen den Jahren 2008 und 2022 (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2: Bevélkerungsentwicklung der Samtgemeinde Freren

Jahr Einwohner zum 31.12. Relative Veranderung zum Jahr 2008
2008 10.795

2013 10.311 -45%

2018 10.363 -4,0 %

2022 10.691 -1,0%

Quelle: Eigene Darstellung nach Landesamt fir Statistik Niedersachsen (LSN)

1 https://www.wegweiser-kommune.de/kommunen/freren, abgerufen am 21.02.2023

2 https://www1.nls.niedersachsen.de/statistik, (jeweils zum 30.06.) abgerufen am 21.02.2023
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Fur den Pkw-Verkehr kann auf Basis der aktuellen und prognostizierten Entwicklungen grundsatzlich
eine Stagnation der Fahrten im Untersuchungsgebiet angenommen werden, zumal die betrachtete
Entwicklung des geplanten Wohngebietes eine entsprechende Entwicklung darstellt, die im Progno-
sefall berticksichtigt wird.

Um eine mdglicherweise dennoch vorhandene Entwicklung im Untersuchungsgebiet darzustellen, d.h.
einen hinsichtlich der Verkehrsentwicklung moglichst "ungunstigen” Fall, wurde eine allgemeine Erho-
hung der Kfz-Bestandsbelastungen um 5 % angenommen.

Auf dieser Grundlage sowie auf Basis des abgeleiteten DTV-Wertes ergeben sich flr den Prognose-
Nullfall 2038 die in Kapitel 5 dargestellten Verkehrsbelastungen nach RLS 19.

4 Prognosezustand 2038
4.1 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

Die Gemeinde Beesten plant die Umsetzung eines Wohngebietes an der Speller Stralle (K 304) im
Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 21 Teil 2 an der Speller Strafle (K 304). auf einer aktuell landwirt-
schaftlich genutzten Flache von ca. 2,2 ha mit einer geplanten Wohnbauflache von knapp 1,6 ha. Das
geplante Wohngebiet wird Gber die Strake Am Rittersitz an die Speller Stralle K 304, sowie durch das
ostlich liegende Wohngebiet an die Bahnhofstralle angeschlossen.

4.2 Verkehrserzeugung- und Umlegung

Die Prognosebelastungen werden durch die Ermittlung der Verkehre flir die geplanten Nutzungen der
Entwicklungsflachen tberschlagig berechnet. Dies geschieht auf Basis von Abschatzungen des Vor-
habentragers sowie mit Hilfe des Programms Ver_Bau®, welches auf aktuellen statistischen Werten
sowie Erfahrungswerten ahnlicher Vorhaben basiert. Erganzt werden die Berechnungen durch Erfah-
rungswerte des Ingenieurbiiros sowie die Erhebungsergebnisse.

Die Umlegung der neu entstehenden Verkehre auf das Bestandsnetz wird auf Basis des vorhandenen
Verkehrsnetzes, der erhobenen Knotenstrome sowie von Erreichbarkeiten der wichtigen Quell- und
Zielpunkte fur die dargestellten Prognosefalle vorgenommen. Die Verkehrserzeugung und -umlegung
sowie die sich daraus ergebenden Querschnittsbelastungen der Speller Stralle (K 304) werden zu-
sammenfassend in der Anlage 3 dargestellt.

4.2.1 Verkehrserzeugung

Fur die geplante Wohnnutzung mit einer Nettobaulandflache von knapp 1,56 ha soll mit dem B-Plan
je Gebaude eine Anzahl von zwei Wohneinheiten zulassig sein. Mit dieser angenommenen Bebauung
aus Einfamilienhdusern (EFH) und Doppelhaushalften (DHH) ergibt sich bei den vorgesehenen Grund-
sticken eine Bandbreite ca. 60 bis 150 Einwohnern (EW) mit 3,5 bis 4 Wegen je EW und Tag. Der
MIV-Anteil des Einwohnerverkehrs wird mit 60 - 80 % bei einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 Perso-
nen pro Pkw und einem Anteil der Wege aulRerhalb des Untersuchungsgebietes von 15 % prognosti-
Ziert.

3 Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
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Zusammen mit Besuchsverkehren ergeben sich fiir die geplanten Wohnungen 107 Fahrten, die sich
in jeweils 54 Fahrten im Quellverkehr und 53 Fahrten im Ziel-Verkehr aufteilen. In der Spitzenstunde
ergeben sich 17 Fahrten im Quellverkehr (07.00 — 08.00 Uhr) sowie 14 Fahrten im Zielverkehr (17.00
-18.00 Uhr).

4.2.2 Umlegung der Verkehrserzeugung

Um die Verteilung der Verkehre der aktuell bestehenden Wohngebiete als Datengrundlage bertck-
sichtigen zu kdnnen, wurden neben der Querschnittsmessung zusatzlich die ein- und abbiegenden
Kfz am Knotenpunkt Speller Strale (K 304) / Am Rittersitz in der morgendlichen sowie der nachmit-
taglichen Spitzenstunde ausgewertet.

In nérdlicher Fahrtrichtung sind neben dem Zentrum von Beesten, Messingen und Freren auch Lingen
und Meppen erreichbar. In sudlicher Fahrtrichtung sind Spelle, Linne und weitergehend Rheine und
die A 30 gut erreichbar. Die A 31 kann je nach Ziel in nérdlicher und stdlicher Fahrtrichtung vergleich-
bar erreicht werden. Die Anbindung des geplanten Wohngebietes Uber die SternstraBe und die Jun-
kernstrale an die Bahnhofstralle (L 57), Uber die der Ortskern und Schapen erreichbar sind, wird
ebenfalls berticksichtigt.

Die Verkehre verteilen sich auf Basis der erhobenen Knotenstréme und der erreichbaren Quellen und
Ziele der Verkehre, insbesondere auch der Siedlungsbereiche, relativ gleichmaRig in nordlicher und
stdlicher Richtung. Die Verteilung der Verkehre wird entsprechend mit 50 % in sudlicher Fahrtrichtung
entlang der Speller Strale (K 304) und mit je 25 % in nordlicher Richtung der Speller StralRe (K 304)
und der BahnhofstraRe (L 57) abgeschatzt.

Die Verkehrsbelastungen der Speller Stralle (K 304) flr den Prognosefall 2038 sind der Anlage 3 zu
entnehmen und werden im Kapitel 5 nach RLS aufbereitet dargestellt.
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5 Ergebnisse Verkehrserhebungen nach RLS 19
Zusammenstellung der Verkehrsdaten Speller StraBe (K 304) - Querschnitt DTV
- Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkwq Lkw; p1 p2
o3
E N tags (6 - 22 Uhr) 4.376 274 4.038 152 186 3,5% 4,3%
£3 nachts (22 - 6 Uhr) 304 38 282 12 10 3,9% 3,3%
w -
e 24h 4.680 195 4.320 164 196 3,5% 4,2%
3 Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw, Lkw, p1 p2
Tt o
283 tags (6 - 22 Uhr) 4.248 266 3.986 124 138 2,9% 3,2%
E = 5 nachts (22 - 6 Uhr) 295 37 278 10 7 3,4% 2,4%
S 24h 4.543 189 4.264 134 145 2,9% 3,2%
3 Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw; Lkw; p1 P2
§ § tags (6 - 22 Uhr) 4.460 279 4.185 130 145 2,9% 3,3%
=
S é’ nachts (22 - 6 Uhr) 310 39 292 11 7 3,5% 2,3%
o S
= 24h 4.770 199 4.477 141 152 3,0% 3,.2%
p-d Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw Lkw, p1 p2
o
E tags (6 - 22 Uhr) 4.561 285 4.283 133 145 2,9% 3,2%
§, nachts (22 - 6 Uhr) 316 40 298 11 7 3,5% 2,2%
o
a 24h 4.877 203 4.581 144 152 3,0% 3,1%
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6 Zusammenfassung

Es wurden die Verkehrsbelastungen der Speller Strae (K 304) an einem Normalwerktag erhoben.
Weiterhin wurden die erhobenen Daten flr die weitere Verwendung der anstehenden Larmberech-
nungen nach RLS-19 verarbeitet und aufbereitet.

Aufgestellt: B.Eng. Resa Shahidi
Dipl.-Ing Jan B. Schiitter

Varel, im Februar 2023

y Dipl.-Ing. Jan B. Schitter B. Eng. Fabian Roelcke
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Anlagen

Anlage 1.1 Ubersichtskarte M.1: 25.000
Anlage 1.2  Untersuchungsgebiet M.1: 5.000
Anlage 2 Verkehrserhebung, Di., 14.02.2023, 00.00 - 24.00 Uhr (Tabelle)

Anlage 3 Verkehrserzeugung und Umlegung M.1: 5.000

Ingenieurbiro Roelcke, Schitter & Schwerdhelm
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Samtgemeinde Freren: Verkehrserhebung
Speller StraRe (K 304) in der Gemeinde Beesten

Projektnr.: 0237

Verkehrserhebung Datum 23.02.23

am Di., 14.02.2023, 00.00 - 24.00 Uhr
Anlage: 2
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Verkehrsbelastung Speller StraBe (K 304) Prognosefall 2038

Zit | ke | mKeh | Pkw Low, | Lkw,
tags (6-22Uhr) | 4561 145
nachts (22 - 6 Uhr) 316 298 7

24h

4877

285
40

203

4283 ‘

4581

133 ‘

144

152

&

£

Ausgangsgrofen der Verkehrserzeugung: B-Plan Nr. 21 Teil 2

Wohnbauflache Einwohner Wege Besucher MIV-Anteil | Pkw-Besetzung Giterverkehr | Anteil externer

[m?] [EW] [W/Person/d] [%] [%] [Pers./Pkw]  [[Lkw-Fahrten/24h]| Wege [%)]

15.612 60 - 150 35-40 5 60 - 80 13 3-7 15
Gesamtbelastung |Quell-/Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h * Rtg] [Uhrzeit] [Pkw / Sph] [Lkw / Sph] [Uhrzeit] [Pkw / Sph] [Lkw / Sph]

214 107 07.00 - 08.00 17 0 17.00 - 18.00 13 1
' - 1 [
Legende:

<€4— Quellverkehr

o A Zielverkenr
50 % relative Verteilung neu induzierter Verkehre

Stadtebaulicher Entwurf IV: planungsbiiro peter stelzer GmbH

Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten © .aon 2023
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Samtgemeinde Freren: Verkehrserhebung
Speller StraRe (K 304) in der Gemeinde Beesten

Verkehrserzeugung und Umlegung
-M. 1:5.000 -

Projektnr.: 0237

Datum: 24.02.23

Anlage:
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